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Coraz: wybitniejszą staje się ta główna cecha poło-|go. Bank francuski wykazuje fundusz metaliczny na 
żenia: wojna nieunikniona, ale odroczona. Prusy potę- 1.229 m., a portfel na 462,5/m. -Bank angielski przy sto- 
żnie uzbrojone, nie cofają się w swóm dążeniu do je- pie 2%, mało bardzo robi interesów skupowych. Kon- 
dności Niemiec; Francja zaś, nie mnićj uzbrojona, trzy- sole trzymają się na 94!/,, skutkiem obfitości kapitałów 
ma tę sprawę na szachu, upatrując w niej okazję do | i małego ich żądania, nie zaś normalności położenia. 
pomszczenia za doznaną w 1866 r. klęskę dyplomaty: Włoskie obligacje tabaczne znalazły dobre przyjęcie 
czną. Że jedność niemiecka jest koniecznością dziejo: | nietylko we Florencji, ale i w Londynie, Paryżu, Berli- 
wą, temu Francja ani Napoleon zaprzeczyć nie mogą; | nie, Amsterdamie, a nawet w Genewie. Skarb włoski, 
ale chodzi o to, ażeby się ta jedność wyrobiła na dro- | otrzymawszy 180/m lirów, a mogąc liczyć na zwiększe- 
dze naturaluego rozwoju żywiołów narodowych, nie zaś | nie dochodu przy ulepszonćj administracji tabacznćj, 
sztucznie, igłami pruskiemi zeszytą została. Usposo- | będzie miał swobodę ruchu i może pomyśleć o równo- 
bienie to przejawia się i w milczenin urzędowóm, wadze budżetowćj. Kraj w ogóle obecnie nad spodzie- 
iw silném z drugićj strony przemawianiu prasy. pół- wanie spokojny; przyczyniła się do tego rewolucja hi- 
urzędowćj, i w opinji publicznćj; a nakoniec wkrótce | szpańska, bo przyniosła liberalnym zadowolenie, a bur- 
zamanifestuje się w sposób oryginalny: w drukarni cesar- | bonistom zwątpienie. Umiarkowani tylko obawiają się 
skiéj w Paryżu drukują się mapyEuropy w kilkuepokach; | móżebnćj w Hiszpanji republiki, bo jak utrzymują 
Niemcy dzisiejsze przedstawione są w trzech częściach | (między innemi Opinione), mogłoby to oddziałać na 
(Austrja, Niemcy południowe, Niemcy północne). Jest- | Włochy. 
to, według dziennizów pruskich, argument obrazowy, | Rząd tymczasowy hiszpański znosi cła rogatkowe 
graficzny, przeciwko przekroczeniu linji Menu,—co tén (octroi), wynoszące do 50/m. fr., i stanowi natomiast 
większe ma prawdopodobieństwo, że pomysł map nale- | podatek osobisty w stosunku do najmu mieszkań; zmie- 
ży do samego cesarza, który nawet napisał do nich Ie* | nia téż uciążliwą dla handlu taryfę, — w czóm spotyka 
gendę. | silną opozycję miast fabrycznych. Skutkiem niepomyśl- „ 
Przekonanie o odroczeniu wojny wpłynęło na oży- | nego zbioru, Hiszpanja, według Times'a, będzie musia- ` 
wieńie spekulacji giełdowćj w krótkich terminach, i na | ła przywieść zboża zagranicznego na 250/m. fr. i 
‘utrzymanie, a nawet podniesienie kursów papierów pu- į 
blicznych; ale nie wystarcza, aby się miały ustalić nor-| Ņa giełdzie warszawskiéj listy zastawne obniżyły się, 
malne stosunki ekonomiczne i finansowe. Według ogło- | listy likwidacijne trochę się podniosły. Akcje dróg że- 
szonegó w Monitorze wykazu dochodów pośrednich za | laznych spadły nieznacznie, oprócz bydgoskićj, która 
trzy ubiegłe kwartały, ostatni kwartał okazał zmniej- stopniowo zyskuje. Kursa wexli zagranicznych cokol- 
szenie w stosunku do odpowiednićj epoki roku zeszłe- | wiek wyższe: $ i w 
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SKAZÓWKI I FAKTA BIEŻĄCE. 


— Drogi żelazne ruskie, 

W. przedostatnim N-rze Merkurego zamieszczony 
był pogląd na ważność i korzyści drogi żelaznćj w pro- 
stym mnićj więcćj kierunku, ze Lwowa, na Lublin, 
Warszawę, Mławę do Gdańska idącćj, a dopełniającćj 
najkrótsze połączenie wybrzeży i portów morza Balty- 
ekiego i Czarnego, bądź przy ujściach Dunaju, bądź 
w Odesie. 

W piśmie ,Ungarischer Actionär” czytamy artykuł 
-o ruskich drogach żelaznych, tém ciekawszy dla nas, 
że zapatrywanie się autora dotyczy zarazem całego 
systematu dróg żelaznych wschodnićj Europy, a tém 
samém zwraca tóż uwagę, ze stanowi i położenia 
jeograficznego Węgier, na ważność li łatwiać mo- 
gących przewozowy między-morski ha tak żywo- 
tnego dla nas interesu. 

Ciekawy ten artykuł, sze poglądem na stosun- 
ki kolejowe międzynarodowe echowany, w całości 
zamieszczamy, z dołączeniem uwag jakie nam nastrę- 
czył ze stanowiska naszego kraju. 


„O drogach żelaznych ruskich,” 


„System dróg żelaznych węgierskich stanowi po- 
średnie ogniwo, między tak znakomicie już rozwinięte- 
mi drogami zachodnićj Europy z jednćj strony, a z dru- 
gićj, drogami ruskiemi i tureckiemi. Ostatnieznajdują 
się zaledwie w poczęciu; gdyż obecnie dopiero, najgłó- 
wniejsze linje Mołdawji i Wołoszczyzny koncedowane 
zostały; budowa zaś serbskićj, od Dunaju do Saloniki, 
dotąd jest wątpliwą. 

Inaczćj się ma z drogami żelaznemi w Rosji. Wytę- 
żono tam w ostatnich :10-u latach olbrzymie usiłowa- 
nia, aby połączyć najdalsze krańce tego rozległego 
państwa, już to ze środkową Europą, już tóż z wy- 
brzeżami mórz. , 


Z jak wielką energją Rosja nad budową głównych | 


swych linij pracuje, widzimy z tego, że w r. 1856 
była tam w użyciu jedna tylko droga Petersbusko-Mo- 
skiewska, długa na 600 werst, kiedy w marcu r. b. 
1868 już 5307 werst, czyli mil 759 było wykończonych 
i do użytku oddanych, a nadto, 4079 werst zostawało 
w budowie, do wykończenia w dwóch latach. 

Wedle projektu sieci dróg ruskich, który w r. 1867 
zyskał najwyższe zatwierdzenie, Rosja posiadać będzie 


Wr. 1872 wykończonych 12.957 werst czyli 1858 mil | wykończony; oddział Odessa-Bałta jest także w użyciu 


|z odnogą do Tyraspola, w którym to kierunku, przez 
Kiszeniew na Jassy, sieć dróg żelaznych ruskich, połą- 
| czy się z siecią dr. ż. Księstw Naddunajskich. 


dróg żelaznych. 

Zastanowienie się głębsze nad systemem tych dróg, 
doprowadza nas do wniosku, że kierunki ich oznaczone 
zostały głównie w dwóch celach, to jest: aby połączyć 


zachodnią granicę państwa ze środkiem i wschodnią | 


częścią, oraz, aby od północy ku południowi, zetknąć 
wybrzeża i porty mórz Baltyckiego i Lodowatego, 


z wybrzeżami i portami -mórz Ozarnego, Azowskiego | 


i Kaspijskiego. 


Analizując bliżćj pojedyńcze linje tćj sieci, znajdu- | 


jemy powyższe dwa kierunki po szczególe w następu- 
jących linjach: 
I Linje ze Wschodu na Zachód. 

a) Linja Ryga-Dynaburg-Witebsk-Smoleńsk, w któ- 
rym to punkcie, rozdziela się i biegnie, jedną odnogą 
przeż Moskwę do głównego placu handlowego—Niż- 
nego Nowogrodu, a drugą, zwraca się ku południowi 


i przez Orzeł dotyka do Saratowa nad Wołgą. Oddzia- 
Ó 


è 
1 


| tąd nierospo 


| staje w budowie i w r. 


ły tćj linji Ryga-Dynaburg-Witebsk, tudzież Moskwa- 
Niżny Nowogród, są już wykończone i do użytku odda- 
ne; oddział Witebsk-Orzeł zostaje w budowie; oddział 
zaś Orzeł-Saratów, jest zatwierdzony, lecz budowa do- 
ęta. 

b) Linja od granicy galicijskićj przy Wołoczyskach 


li Tarnopolu, dotykająca linji Kijów-Odessa zostaje 
| w budowie i z końcem r. 1869 będzie wykończoną. 


Linja ta zasługuje ze stanowiska Austrji i Węgier 
na najbaczniejszą uwagę; gdyż dozwoli ona i ułatwi 
Rosji opanowanie całego handlu między morzami Bal- 
tyckićm i Czarném, z któregoby w takim razie, z au- 


strjackich, tylko kolćj Galicijska i mała część półno- . 


cnej korzystały; Węgry zaś byłyby całkiem pominięte. 
Groźne to niebespieczeństwo zupełnego okolenia, pod 
względem całego między-morskiego ruchu handlowe- 
go, mogą Węgry odwrócić tylko przez pośpiech w bu- 
dowie zamierzonćj drogi z Grosswardein na Klausen- 
burg i Kronstad do Galaczu. 

c) Linja Bałta-Olwiopol-Elizabetgród-Kremeńczug= 
Charków. Na tćj linji, alkdział z Bałty do Elizabetgro- 
du jest już w użyciu; dalsza zaś część do Charkowa zo- 
ma być wykończoną. : 
ana fGaukazką. Linja 
naczenie połączyć 


d) Linja Poti-Tifis 
ta, przebiega ludny kraj, 


morze Kaspijskie z Czarnóm, o 


rawanowy handel, którego TiAN 
brzegów morza Czarn Kon 
została angielskiem zys 


wnym pniem późniejszego rozgałę j 
kich i na oddziale od Tifisu do Poti zostaje w bu- 


dowie. Po. 

IL Linje z północy na ołud ne; 8 ; 

e) Linja Petersbifg-Warsza wiele je 

w pełnóm użyciu i posiada z e rozgałęzienia: linję 
ze Skierniewic do granicy p ićj ku Bydgoszczy (') 
idrugą z Warszawy na Łuków do 'Terespola, kosztem 
PA zbudowaną, i w jesieni r. 1867 użytku od- 
daną (2). È 
J)Linja-Petersburg-Moskwa-Orzeł-Kursk-Kijów-Bał- 


ta-Odessa z odnogą na Tyraspol i Kiszeniew. Oddział 
Petersburg-Moskwa oddawna jest w użyciu i nosi ną- 


; dziś kresem, do 
ćj linji udzieloną 


| zwę drogi Mikołajewskićj; oddział Moskwa-Orzeł jest 


również w użyciu i do Kurska w roku bieżącym ma być 


9) Linja Kursk-Charków-Taganrog. Na tę linję kon- 
cesja z początkiem r. b. udzieloną została, budowa jéj 


/ jest rospoczęta i w trzech latach ma być ukończona. 


(1) Linję tę w pewnćj jéj części możnaby uważać za biegnącą od 


liżyć azjatycki ka- , 


Zachodu na Wschód, to jest od Bydgoszczy na Warszawę, Wilne, 


Witebsk, Smoleńsk, Moskwę, Niżny Nowogród, z małóm zbocze- 
niem. pod Dynaburgiem. Zdaje się ona być powołaną do obsługiwa- 
nia przez długi czas jeszcze. głównego kierunku zachodnio -wschod- 
niego, zanim przyjdzie właściwa chwila budowy linji AJ 
ed. 

(2) Nasza droga Warszawsko-Terespolska nie jest kosztem pańa 
stwa, lecz tylko kredytem państwa, podobnie jak wszystkie prawie 
w Rosji, przez prywatne Towarzystwo zbudowaną i wyzyskiwaną, 


Bliższy rozbiór tego sposobu budowy, (któremu Rosja tak szybki 


postęp swój sieci dróg zawdzięcza), w jego zasadzie, warunkach i na- 
stępstwach, tak ze stanowiska interesu państwa, jak interesu prywa- 
tnych Towarzystw, mamy nadzieję podać w Jednym z przyszłych zę= 
szytów Ekonomisty. Ređ. 
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_h) Linja Moskwa-Riazań-Kozłów-Woroneż z odno- 
ami: Riażsk-Morszańsk i Griazi ku Borysoglebsku. 
inja ta od Moskwy do Riażska i Morszańska jest już 
ukończoną; odnoga zaś ku Borysoglebsku w tym roku 
koncedowaną została. OA 
¿Prócz powyższych głównych linij, istnieją jeszcze 
w Rosji, wykończone i w użyciu będące, pomniejsze, 
więcćj miejscowe drogi żelazne, jako to: 
Helsingfors- Tawasthus. 
Petersburg-Krasne Bioło. 
Petersburg-Carskie Sioło-Pawłowsk. 
Moskwa-Jarosław. 
Kołaczek-Zaryzin, łącząca Wołgę z Donem (1). 
Rozważając powyższy system dróg, wyznać musimy, 
_że'Rosja, opóźniwszy się dawnićj, czyni obecnie, od tat 
10, niezmierne wysilenia,. dla powetowania przeszłości, 
że jéj drogi nie pozostały w projektach tylko, lecz 
-są dziś już dokonanemi lub dokonywającemi się fa- 
ktami. 


Po wykończeniu tak rozgałęzionćj sieci, ujrzymy 
"Węgry okolone dwoma ramionami dróg żelaznych, 
które z Niemiec i Księstw Naddunajskich, na północ 
i południe, granice Królestwa naszego, pod względem 
ruchu handlowego z morzem Cząrnćm, obejmą. Zwra- 
camy uwagę nato groźne Węgier niebespieczeń- 
stwo; gorąco pragmi M inamy tych, w których 
ręce bieg rzeczy n z losy kraju oddał, aby nieopo- 
niali się i dostr tém niebespieczeństwie znicwa- 


lający powód, edsięwzięcia jak najśpiesznićj 
środków zaradc. 88, ; 
— Qieszyć się p odzi, że tak dawno wyczekiwana 
i pożądana kolćj z Groswardein do Klauzenburga, jest 
już w budowie, i że przedłużenie jéj do granicy Woło- 
szczyzny wkrótce przez sejm ma być zatwierdzone. 

Na tóm jednak nie koniec. Całe nasze kolejowe po- 


g 


= łączenia z północnym zachodem „Europy i z Galicją, | 
nie odpowiadają o | ruchu handlowego. | 


` W obec zdumiewającćj działalności, jaką rozwija | 
"Rosja w celu zżeśrodkowania całego europejskiego 
przewozowego handlu w Odessie, Węgry nie mogą, ani 
szczędzić ofiar, ani tracić czasu, aby jak najśpiesznićj 
do skutku doprowadzić połączenie dróg swych z wa- 
żnemi placami handlowemi Galacz i Brajłów, przy uj- 
ściach Dunaju. 
_ Równie ważnóm jest zetknięcie dróg węgierskich 
z ruskiemi. Węgry bezpośrednio nie posiadają z Rosją 
stycznego punktu. Połączenie kolejowe dwóch tych 
państw, najkorzystnićj może być przez Galicję dokona- 
ne, a mianowicie w kierunku Munkacz-Tarnopol-Woło- 
czyska, albo tóż z południową Rosją przez Jassy-Ki- 
szeniew. Czy to ostatnie połączenie przyniosłoby Wę- 
grom korzyści, jest rzeczą wątpliwą; korzyści jednak, 
a nawet konieczność zetknięcia z ruską siecią przez 
Galicję, w punkcie Wołoczyska, tak są jasne i oczywi- 
ste, że połączenie w tym kierunku niezadługo nastą- 
pić będzie musiało.” 


"Dosyć jest rzucić okiem na kartę wschodnićj Euro- 
py i na położenie jeograficzne Węgier, aby przekonać 


się, że linje dróg węgierskich, pod względem handit 
między-morskiego, nie mogą być wielkiego znaczenia, 
i niewytrzymają konkurencji. z linją Mołdawsko-Gali- 
cijsko-Pruską do Szczecina, a tóm mnićj z projektowaną 
linją od Odessy lub Galaczu, na Lwów, Warszawę do 
Gdańska, o 40 mil od pierwszćj krótszą. Słuszne więc 
i zasadne, ze stanowiska tak ważnćj obecnie dla każde- 
go kraju polityki kolejowćj, obawy i uwagi autora po- 
wyższego artykułu, co do. grożącego Węgrom niebes- 
pieczeństwa. nie mogą dotyczyć przewozowego między- 
morskiego handlu (zostającego głównie pod wpływem 
Anglji, jako najdrożćj surowe płody kupować, a najta- 
nićj większą część wyrobów sprzedawać mogącćj), lecz 
odnoszą się raczćj do tych tylko stosunków handlo- 
wych, jakie środkowa Europa, z wybrzeżami i portami 
morza Czarnego, przez pośrednie ogniwo kolei węgier- 
skich mieć 4 fozwinąćby mogła. 


Główny między-mowski handel, stanie się zawsze 
udziałem tych linij, I okażą się najkrótszemi, a tém 
samóm najtańszemi. dalece handel ten jest ważny, 
dowodzi tego przezorność i zabiegłość pruska; dla po- 
dołania bowiem przewidywanym potrzebom tego han- 
dlu, postanowiono tam zbudować środkami prywatne- 
mi, obok drogi górno-szląskićj, drugą linję, prawie ró- 
wnoległą, po prawćj stronie Odry. Pragnęlibyśmy, aby 
ta przezorność, —nie wprowadziwszy w. swój rachunek 
naszćj zabiegłości w korzystaniu z położenia jeografi- 
cznego i przeprowadzeniu linji o 40 mil krótszćj, ze 
Lwowa na Lublin-Warszawę do Gdańska, — jak najry- 
chléj zawodu doznała. 


Nie podzielamy także opinji autora artykułu, ja- 
koby połączenie dróg węgierskich z Galaczem i Brai- 
łowem przeszkodzić mogło ześrodkowaniu głównego 
handlu między-morskiego w Odessie. Miasto to, będąc 
portem wielkiego państwa, dziś już pod względem 
środków handlowych, kapitałowych i kredytowych, zna- 
komicie rozwiniętym, na naturalnćj drodze,* w miarę 
postępu ułatwień komunikacijnyeh, wzrastać i cały 
ruch koncentrować nie przestanie, a to tóm bardzićj, 
że odległość Odessy od Jass, jest prawie taka sama 


jak i Galaczu od Jass, a nadto, co znaczniejsza, że ca- 


ła główna linja przewozowa w kierunku podali 
od Lwowa, po wykonaniu zamierzonćj drogi na Woło= 
czyska i Bałtę do Odessy, okazać się może krótszą od 
linji na Jassy do Galaczu. 


Do ześrodkowania przewozowego handlu w Odessie, . 


nie mało także przyczyni się kolćj kaukazka, mająca 
łączyć morze Czarne z Kaspijskićm, a zatćm i ze środ- 
kową Azją z całym jéj handlem karawanowym. - 


Tak więc po wykończeniu linji wołoczyskićj, wcho- 
dzącćj w kierunki r.1867 w Rosji najwyżćj zatwier- 
dzone, najbliższe połączenie kolejowe morza Balty- 
ckiego z Qzarnem,—połączenie, stykające z sobą dwa 
dogodne i dostatecznie pod względem handlowym, ka- 
pitałowym i kredytowym rozwinięte porty, Odessę 
i Gdańsk, —byłoby dokonane przez drogę żelazną mnićj 
więcćj na 190 mil długą, a przebiegającą kraje: , 


3 , > i 1 RUSIEI ..... „. na długości mil 135 
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